Iron Butt tur pa en Royal Enfield Himalayan.

Adventure motorcykler er motorcyklernes schweizerkniv, altsa motorcyklen der kan stort set
alt. Uanset hvor du gnsker at begive dig hen og hvor meget bagage du vil have med, sd kan en
adventure cykel klare opgaven, og samtidig er den rimeligt nem at handtere da den typisk er
en del lettere end de tunge touringcykler.

Sa der er ikke noget at sige til at adventure motorcyklerne er sa populzre, og
marketingsfolkene er dygtige til at saelge os drgmmen om motorcyklen der giver os frihed til
at kgre til fjerne og eksotiske destinationer.

Denne popularitet ggr ogsa at der bliver lagt mange udviklingstimer pa at ggre adventure
MC’erne stgrre, kraftigere, teknisk meget avancerede, og naturligvis dyrere.

Og sa dukker der pludselig en helt anden type eventyr MC op der traekker i en helt anden
retning- Royal Enfield Himalayan.

Her har man gjort det simple til en dyd: En luftkglet encylindret motor i en simpel og stabil
ramme der er svejst op af stalrgr. Et minimum af plasticdele og elektronik, og ingen fancy
aluminiumsbeslag. Den skal ngdvendigvis have elektronisk indsprgjtning og ABS for at kunne
indregistreres, men her har man valgt kendte og gennemprgvede komponenter fra Keihin og
Bosch.

Den simple opbygning er absolut et plus hvis du har teenkt dig at kgre andre steder hen end
de saedvanlige etablerede touringdestinationer som Sydnorge, Harzen, Alsace, Alperne, osv.

Det er altid ufedt nar motorcyklen bryder sammen ndr man er pa tur, men et naleleje i en
enarmsbagsvinger, en utet kgler, eller en elektronikfejl i et CAN-BUS system kan ikke lige
fikses i Bulgarien eller Litauen. Sa der er pluspunkter til Royal Enfield for at konstruere cyklen
konventionelt/simpelt sa der er stgrre chancer for at kunne lgse eventuelle problemer lokalt.



Motoren er kun pa 400 cc, men prisen er ogsa tilsvarende attraktiv.

Det er selvfglgelig interessant om den kan bruges til serigs touring, og der er naermest en kg
af mennesker der mener den er alt for lille til at kgre langt pa.

25 hk er unaegtelig ikke meget effekt i dag, men jeg vil tillade mig at naevne at der altsa er gdet
en lidt meerkelig inflation i det der med effekt behov. Da jeg startede med at kgre motorcykel i
80’erne var det helt almindeligt at kgre til Italien pa en 350cc motorcykel, og en 750’er blev
betragtet som en stor MC. I dag hvor trafikteetheden er meget stgrre og fartgreenserne lavere,
er det naesten utenkeligt at kgre hen til Harzen pa noget der er mindre end 650cc.

Jeg har selv en moderne 1300 cc adventure MC med alt teenkelig teknik og udstyr og er super
glad for den, men jeg kan ogsa godt se ideen med en enkel og robust MC der kan repareres og
vedligeholdes med almindeligt tilgeengeligt veerktgj. Og mit fgrste indtryk af Royal Enfield’en
er absolut positivt.

Der er naturligvis langt mere prestige i at ankomme pa en dyr og fancy motorcykel, men det
vigtige spgrgsmal er om turen og bliver bedre med alt det moderne grej, eller om en MC til
25% af prisen kan give samme oplevelser ?

Jeg fik mulighed for at 1ane en Himalayan nogle dage, sa det var oplagt at se om den kan
bruges til noget serigs turkgrsel og jeg valgte at kgre en "Iron Butt” tur pa den.

Den amerikanske Iron Butt Association uddeler certifikater til dem der kan dokumentere at
have kgrt 1000 miles (1610 km) pa maksimum 24 timer, og der er strenge
dokumentationskrav der skal opfyldes ndr man indsender sin ansggning.

Den nemme (og kedeligste) made at
kgre en Iron Butt pa er naturligvis at
kgre til Miinchen og tilbage, men jeg
havde en anden idé: En "Danmark
Rundt” tur som inkluderede det
sydligste, gstligste, nordligste, og
vestligste punkt i den del af kongeriget
der kan nas uden at sejle.

Det betyder at en stor del af turen
kommer til at forega pa stgrre eller
mindre landeveje, og tidsmaessigt bliver
det en udfordring at na det pa de 24
timer. Men der er mig bekendt ingen
der har kgrt en Iron Butt kun i
Danmark, og da slet ikke en rute der
inkluderer alle "verdenshjgrnerne” - sa
det skulle prgves.




Forberedelser.

Jeg hentede Hamalaya’en en tirsdag og havde dermed to dage til at klarggre og teste den
inden jeg skulle kgre turen om torsdagen.

Den tekniske klarggring bestod i at tjekke deektryk, oliestand, og kaedestramning, samt et
hurtigt blik pa bremsevaskestanden. Desuden skruede jeg min GPS pa og riggede noget strgm
til fra batteriet.

Jeg havde aldrig kgrt pa en Himalayan fgr, sa jeg ndede en lille test tur pa 40-50 km om
onsdagen - det var hvad jeg havde tid til.

Planlaegningen af turen startede en maneds tid fgr, for der er mange ting at tage hgjde for nar
det hele skal klappe:

e Deter ngdvendigt at undga weekend og ferietrafik, og derfor faldt valget pa den
pageeldende torsdag.

e Desuden skal man ogsa tage hgjde for myldretid omkring de stgrre byer sa man ikke
lander i en timelang kg.

e Deter altid bedst at starte tidlig morgen, for sa passer det bedst med dggnrytmen hvor
man "bare” star tidligt op og kommer sent i seng. Hvis man fgrst starter over middag
hvor man har varet oppe i nogle timer, sa skal man vare vagen i for mange timer.

e Alle optankninger skal planlaegges, dels fordi man ikke har tid til at lede efter
tankstationer, dels for at opfylde dokumentationskravene som foregdr med
benzinkvitteringer

Der var heldigvis monteret originale sidetasker pa
MC’en sa jeg kunne have det ngdvendige grej med:
e Iron Butt regelszet og skema til at udfylde ved
hvert tankstop
e Flere lag tgj, regndragt og reservehandsker
e Proviant
e Keedespray og visirrens

Den personlige planleegning bestod i at huske at fa sgvn
nok i dagene op til turen.

Turen.

Jeg starter kl. 02.00 Torsdag morgen ved at tanke op pa den lokale OK tank, og tager et billede
af speedometer, GPS, og benzinkvittering som startdokumentation - sa er jeg i gang :-)

Som nzevnt havde jeg kun kgrt en kort test tur pa Royal Enfield’en sa jeg skal leere den at
kende undervejs, men det fgrste indtryk er at forlyset er rigtig godt. Kgrsel i mgrke er bestemt
ikke et problem.



Fgrste destination er Gedser og dermed det sydligste punkt i Danmark, og der er absolut tomt
pa landevejene. Det blaeser en del men cyklen er fint retningsstabil.

Jeg skal tanke igen i Gedser - ikke fordi jeg
mangler benzin, men for at kunne
dokumentere min rute. De fleste tankstop pa
ruten er faktisk dokumentationsstop og der
bliver flere gange hvor jeg bare skal tanke en
enkelt liter benzin ©

Videre mod Kgbenhavn pa en blanding af
landeveje og motorvej. Den lille vindskaerm er
forbavsende effektiv til at fjerne vindtryk pa
overkroppen og laver ikke turbulens/stgj i
hjelmen. Men temperaturen er nede pa 7
grader sa jeg er kold og tager regnjakken pa.

Kystvejen bag ved Kastrup lufthavn bliver
. naet ca. KI. 04.30 og jeg har dermed ndet det

gstligste brofaste punkt i Danmark. Det er
begyndt at blive lyst, men jeg kommer fint
videre mod Fyn inden myldretiden.

Modvind og motorvej er ikke livret for en lille
motor, men den nykonstruerede Himalayan
motor klarer det OK. Det er en lidt
usadvanlig opbygning med lang slaglaengde
og et tungt svinghjul. Det betyder at den ikke
er lynhurtig pa gassen, men til gengzld er det
fuldsteendig umuligt til at fa den til at lyde
anstrengt. Uanset hvad du forlanger af den, sd afleverer den det den har uden at virke pint
eller stresset, og selv ved topfart er der sa godt som ingen vibrationer.

Det tunge svinghjul ggr ogsa at motoren er meget tilgivende over for kgrerfejl, sa den er nem
at kgre og passer faktisk rigtig godt til cyklen. Kobling og gearkasse virker som pa alle andre
moderne motorer, og 5-trins gerkassen er fint afstemt til motorens karakteristik.

Jeg kan holde en fart pa knap 120 km/t hen over Sjelland og Fyn i paen modvind, sa jeg falger
trafikken uden de store problemer.

Til hgjre ved Fredericia og sa nordpa. Jeg sidder stadig komfortabelt efter 5 timer i sadlen, og
jeg er lidt foran tidsplanen da jeg rammer morgenmyldretid p& motorvejen syd for Arhus.
Trafikken holder helt stille og jeg har ikke tid til at holde i kg, sa jeg laver en alternativ MC-
fletteregel og kommer fint igennem kgen mellem de to raekker biler.

Cyklen er smal og let at mangvrere, og de to aluminiumssidetasker er dejligt smalle, sa styret
er det bredeste punkt pa cyklen. Bade taskerne og deres ophaeng er i gvrigt i rigtig god
kvalitet, og ser ud til at kunne overleve en hel del knubs.



Efter Arhus gar det rask nordp4, kun afbrudt af et enkelt tankstop, og jeg lander i Skagen lidt
over 11. Her holder jeg dagens leengste pause (ca. 30 minutter) mens jeg spiser fisk pa
havnen.

Nu er den store motorvejsetape overstdet, og resten af turen kommer primeert til at foregd pa
landeveje. Det er langsommere og mere kraevende end bare at lade sig transportere pa
motorvejen, men ogsa langt sjovere med flere oplevelser undervejs.

Her er Royal Enfield’en klart mere pa hjemmebane, og jeg har ikke problemer med at komme
uden om langsomme biler. Overhalinger skal planlaegges lidt, men der gar sport i at udnytte
cyklens ressourcer og som bekendt er det altid sjovere at kgre hurtigt pa en langsom
motorcykel end at kgre langsomt pa en hurtig MC :-)

Affjedringen er konventionel og uden de store finesser, men den passer godt til
fartressourcerne og der er fin ro i cyklen selv om man presser den lidt.

Bremserne klarer opgaven uden at vaere fremragende. Cyklen kan godt bremse, men der skal
et godt traek i forbremsegrebet for at standse den. Det vil nok veere en god ide med nogle lidt
mere aggressive bremseklodser.

Mange motorcykler er originalmonteret med horrible (billige/gamle/darlige) deek fra
fabrikken, men "min” Himalayan er originalmonteret med gode og moderne Pirelli deek. Stor
ros for det!

Sd alti alt virker cyklen rigtig godt pa landeveje, og det gar i rask tempo sydvestover til
Thisted hvor jeg tanker endnu en gang og nar at shoppe lidt lokale souvenirs i form af to
flasker Limfjordsporter.

Derefter hen over Mors og sa ud til vestkysten hvor jeg fglger kystvejen ned til Blavandshuk.
Dermed er et af malene for turen naet, for jeg har faet opfyldt mit gamle gnske om at na alle
verdenshjgrnerne i Danmark (Altsa stadig den brofaste del af kongeriget).



Men jeg har stadig 550 km hjem for at opfylde Iron Butt kriterierne, og jeg er ikke sa langt
foran tidsplanen, sa det er med at komme videre.

Der er heldigvis ikke meget trafik, sd Sgnderjylland klarer jeg fint og dokumenterer med
tankstop i Tgnder og Kliplev. Royal Enfield’en er fuldkommen ligeglad med det hele - den har
kgrt 100% stabilt siden klokken to i morges.

Jeg er til gengeeld ved at veere treet da jeg kgrer over Lillebzelt, sa jeg holder pause og spiser
junkfood samtidig med at jeg tanker. Jeg har helt bevidst ikke spist voldsomt meget i lgbet af
dagen, men nu er det tid til nogle kalorier sa der er braendstof til kroppen. Det ville veere fedt
at kgre direkte til Storebeeltsbroen, men jeg skal ngdvendigvis ned over Faborg og Svendborg
for at fa kilometer nok.

Jeg vil rigtig gerne tilbage pa mere kendte veje pa Sjeelland inden det bliver mgrkt, men det
sidste lys forsvinder da jeg er halvvejs mellem Svendborg og Nyborg.

Turen hjem fra Storebzeltsbroen over Naestved og Vordingborg, har jeg kgrt rigtig mange
gange, sa det er ikke sd hardt, og jeg slutter dagen af med det sidste tankstop i Nysted KI.
00.45.

Dermed har jeg kgrt 1660 km pa 22 timer og 45 minutter, og der
er et [ron Butt certifikat til Royal Enfield’en og mig !!!

Det har veret en lang dag, sa jeg er naturligvis temmelig treet,
men den sorte Himalayan er helt upavirket af situationen og
virker lige sa frisk som i morges (altsa bortset fra en del dgde
fluer pa forsiden af cyklen ...)

Men den har klaret opgaven fremragende: Ingen problemer,
intet malbart olieforbrug, ingen uteetheder eller andre
narrestreger. Og i betragtning at der er en lille MC, sa har
komforten veeret rigtig god pa den lange tur.

Og vigtigst af alt: Det har veeret en fantastisk tur, og oplevelsen var ikke blevet stgrre eller
vaesentligt anderledes hvis jeg havde kgrt samme rute pa min store KTM 1290.

Sa det er altsa helt sikkert ikke stgrrelsen pa motorcyklen der bestemmer hvor god turen
bliver, og det bliver godt nok vemodigt at aflevere min gode og stabile rejsekammerat igen.



Og sa bare for at szette tingene lidt i perspektiv: Hvis du kgrer pa en Royal Enfield Himalayan i
stedet for en +1000cc avanceret adventure MC, sa skal du bruge ca. 3 timer mere for at kgre
motorvej gennem Tyskland pa den lange led.

Til gengeeld koster Royal Enfield’en kun en fjerdedel af de store adventurecykler - Det er altsa
en helt OK timelgn :-)

/Jens Lyck - 29. maj, 2019



